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ЕКОЛОГІЗАЦІЯ ТРАНСПОРТНОЇ СИСТЕМИ МІСТ УКРАЇНИ

ECOLOGIZATION OF THE TRANSPORT SYSTEM OF THE CITIES OF UKRAINE

Однією з перешкод розвитку екологічного транспорту в Україні є недостатня кількість спеціалізованих велошля-
хів та супутньої велоінфраструктури, замала кількість електрокарів (як легковиків, так і вантажного транспорту), 
повільний перехід громадського транспорту до екологічно дружніх засобів пересування. Отже, подальша екологізація 
транспортної системи міст України є вельми актуальним питанням. Тому метою даної статті стало висвітлення пе-
реваг та обґрунтування нагальної необхідності перенесення закордонного досвіду сталої міської мобільності та еколо-
гізації транспорту в наявні умови українського суспільства. В статті обговорюються пріоритетні напрямки розвитку 
екологічних видів транспорту, перешкоди, які стають на шляху до екологізації транспортної системи міст України, 
пропонується план дій, спрямований на уникнення різного роду ризиків, пов’язаних із екологізацією транспорту.

Ключові слова: транспорт, велоінфраструктура, екологізація, транспортні системи міст, засоби мікромобіль-
ності, інтермодальні транспортні зв’язки.

One of the obstacles to the development of ecological transport in Ukraine is the insufficient number of specialized bicycle 
paths and associated bicycle infrastructure, the insufficient number of electric cars (both cars and trucks), the slow transition 
of public transport to environmentally friendly means of transportation. Therefore, the further greening of the transport system 
of Ukrainian cities is a very urgent issue. Therefore, the purpose of this article was to highlight the advantages and justify the 
urgent need to transfer the foreign experience of sustainable urban mobility and greening of transport to the existing conditions 
of Ukrainian society. The article discusses priority directions for the development of ecological types of transport, obstacles that 
stand in the way of greening the transport system of Ukrainian cities, and proposes an action plan aimed at avoiding various 
types of risks associated with the greening of transport. The relationship between the availability of certain types of transport, 
the state of the environment and the health of the population is recognized all over the world. It has been proven that it affects 
the economic indicators of the country’s development. Therefore, European countries calculate the economic effect of expanding 
the existing bicycle infrastructure based on this relationship. Cities with positive experience in this matter should share their 
experiences of creating sustainable, comfortable and healthy urban areas, and a single unified action mechanism for promoting 
such an eco-approach should be developed for decision-makers. Similar transformations are fully available to Ukrainian cities. 
They are relatively inexpensive. The article proves that in the post-war period it will be necessary to apply a comprehensive 
approach to the development of sustainable urban mobility (necessarily taking into account the specifics of each city), which 
should satisfy the needs of the population for high-quality, comfortable, easy and safe movement, complete the integration of the 
bicycle network into the general transport system of Ukrainian cities.

Keywords: transport, bicycle infrastructure, ecologization, transport systems of cities, means of micromobility, intermodal 
transport links.

Постановка проблеми. Розвиток випереджаю-
чими темпами екологічно безпечного та сприятли-
вого для здоров’я населення міського громадського 
транспорту (включаючи засоби мікромобільності, 
які у всьому світі та в Україні, зокрема, зараховані 
до міського громадського електротранспорту), стає 
трендом. Метою запровадження таких видів тран-
спорту є забезпечення умов сталого існування міст. 
На заміну відпрацьовавшим свій амортизаційний 
строк або втраченим внаслідок повномасштабної 
воєнної агресії паркам рухомого складу міськелек-

тротранспорту мерії більшості українських міст за-
куповують електробуси, тролейбуси з автономним 
ходом (різних модифікацій і способів підзарядки 
акумуляторних батарей). «вплітають» у систему 
міського електротранспорту системи оренди засобів 
електромікромобільності, будують та розвивають 
велосипедну та пішохідну інфраструктуру тощо. 
Тому знайти та висвітлити підходи до екологізації 
транспортної системи міст України, на нашу думку, 
є вельми актуальним завданням, яке вирішується 
в даній статті
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Підприємництво та торгівля

Аналіз останніх досліджень і публікацій. Дово-
лі велика кількість наукових статей в світовій та ві-
тчизняній періодиці присвячені екологічно дружнім 
видам транспорту – електрокарам, новітнім видам 
громадського транспорту, засобам мікромобильнос-
ті тощо. Так, сучасному стану розвитку електро-
мобільного транспорту присвячені роботи В.С. та 
І.В. Гіріних  [1], Т.І. Олешко та К.О. Касіротської [2], 
К.О. Горової та А.В. Шавердіної [3]. Конкурентній 
спроможності електромобілів на ринку України при-
свячена робота Я.В. Шевчука та ін. [4]. Економіч-
ним, соціальним та екологічним проблемами, з яки-
ми стикається міський громадський транспорт, і які, 
нажаль, є спільними майже для всіх вітчизняних 
підприємств цієї галузі, присвячені роботи О.Ю. Па-
ланта [5–6], де він надає розширений перелік цих 
проблем та позначає шляхи їх вирішення. В ро-
ботах Є.Н. Водовозова [7–8] підіймаються подібні 
питання, надаються практичні рекомендації щодо 
виведення галузі з кризи шляхом реструктуризації 
підприємств галузі, надається методика визначення 
послідовності, в якій ці підприємства підлягають 
реструктуризації, О.І. Никифорук в монографії [9] 
розглядає шляхи модернізації всіх існуючих в Укра-
їні видів транспорту, що має привести до оптимізації 
всієї транспортної системи нашої країни. Пробле-
мами підвищення економічної складової функціо-
нування метрополітенів опікується в свої роботах 
В.В. Стаматін [10–11]. Розвитку громадського тран-
спорту у контексті євроінтеграційних процесів при-
свячена робота О.В. Димченко та А.С. Кудру [12]. 
Роботи В.О. Приймака [13–14] присвячені питанню, 
як зробити міський громадський транспорт України 
по справжньому мультимодальним, а ряд його робіт, 
зокрема, [15] присвячені розвитку мікромобільності.

Однак тільки частина із доволі великої кількості про-
аналізованих робіт і тільки частково торкаються про-
блематики екологізації транспорту. Тому вважаємо цю 
проблему в науковій періодиці розкритою недостатньо.

Мета статті – висвітлити переваги та нагальну 
необхідність перенесення закордонного досвіду ста-
лої міської мобільності та екологізації транспорту 
в реалії українського суспільства.

Виклад основного матеріалу. Зараз у всьому 
світі визнаний взаємозв’язок між наявністю певних 
видів транспорту, станом довкілля та здоров’ям на-
селення, і що це впливає на економічні показники 
розвитку країн. Європейські країни розраховують 
економічний ефект від розширення наявної вело-
інфраструктури, виходячи з цього взаємозв’язку. 
Так, доведено, що вартість одного кілометра вело-
сипедної доріжки окупається за п’ять років завдяки 
покращенню здоров’я тих, хто регулярно нею корис-
тується. Підраховано [16], що рух автотранспорту на 
таких ділянках доріг скорочується на 10 %, а рух ве-

лосипедів, навпаки, збільшується на 20 %. Приблиз-
но 40 % громадян Європи їздять на роботу або до 
навчальних закладів на велосипедах, заощаджуючи 
в державному бюджеті близько 235 мільйонів євро 
на рік на медичних та інших витратах, пов’язаних, 
зокрема, із заторами на дорогах.

Європа ще у 2002 році затвердила Загальноєвро-
пейську програму з транспорту, охорони навколиш-
нього середовища та здоров’я (ЗПТНСОЗ) [18–19], 
яка стала основою для просування принципів здо-
рової мобільності населення, а також запровадження 
особливих транспортних стратегій, що враховують 
питання екології та охорони здоров’я, підходів до 
впровадження сталого та безпечного для здоров’я лю-
дей транспорту по всій Європі. Її стали називати гене-
ральним планом популяризації велотранспорту. Од-
ночасно було проголошено 5 пріоритетних напрямів 
розвитку екологічних видів транспорту [17]:

1. Сприяти стійкому економічному розвитку спри-
ятливого для довкілля та здоров’я людей транспорту 
шляхом інвестування у безпечний для здоров’я тран-
спорт та створення безпечної, екологічної та сприят-
ливої для здоров’я транспортної інфраструктури, яка, 
крім іншого, має підвищений потенціал створення 
нових робочих місць. Крім того, інвестиції спрямо-
вуються на розвиток ефективних інтермодальних 
транспортних зв’язків, на реалізацію заходів щодо 
підвищення безпеки на автомобільному транспорті, 
створення інфраструктури для активного та екологіч-
но дружнього («зеленого») транспорту.

2. Забезпечувати екологічно стійку мобільність та 
сприяти розвитку більш ефективних транспортних 
систем шляхом впровадження схем управління мобіль-
ністю для бізнесу, освіти, дозвілля шляхом покращення 
координації між землекористуванням та транспортним 
плануванням. Заохочувати підприємства до викорис-
тання інформаційних технологій на транспорті.

3. Знижувати викиди парникових газів та атмос-
ферних забруднювачів транспортного походження, 
знижувати рівні транспортного шуму шляхом зміни 
структури автомобільного парку за рахунок ширшо-
го використання автомобілів з низькими та нульови-
ми викидами, заохочення зсуву у бік використання 
більш чистих видів транспорту та прискорення роз-
витку електромобільності.

4. Сприяти впровадженню стратегій, спрямова-
них на забезпечення здорового та безпечного тран-
спортного сполучення шляхом пристосування місь-
ких територій для безпечної та фізично активної 
мобільності, включаючи розширення інфраструк-
тури для пішохідного та велосипедного руху, вико-
ристання ефективного та доступного громадського 
транспорту, приділяючи, зокрема, увагу найбільш 
незахищеним групам населення – дітям та особам 
з обмеженою мобільністю.
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5. Інтегрувати цілі в галузі транспорту, охорони 
здоров’я та навколишнього середовища у політику 
міського розвитку та територіально-просторового 
планування шляхом розвитку інтегрованого місько-
го та просторового планування з метою зниження 
впливу транспорту на здоров’я, довкілля та земле-
користування, підвищити енергоефективність тран-
спорту, особливо це стосується міського електрич-
ного транспорту, підтримати «зелені» та сприятливі 
для здоров’я населення мобільність та транспорт. 
Роблячи це, треба посилювати адаптацію міського 
середовища, а також мобільності та транспортних 
систем до демографічних та екологічних змін.

Які перешкоди стають на шляху до екологізації 
транспортної системи міст? Перерахуємо їх. 

1. Фізична інертність населення. Тобто спостері-
гаємо недолік фізичної активності громадян через 
високий рівень використання автомобільного тран-
спорту, що є фактором ризику виникнення серцево-
судинних захворювань, діабету другого типу, гіпер-
тонії, деяких форм раку, депресії та ожиріння.

2. Вплив високих рівнів шуму може бути при-
чиною гіпертонії та ішемічної хвороби серця, пору-
шень сну та/або уваги.

3. Найбільша частка споживання енергії на тран-
спорті припадає на вуглеводневе паливо, яке є осно-
вним джерелом викидів в атмосферу та глобально 
впливає на зміну клімату. Підвищений вміст в ат-
мосфері твердих частинок, свинцю, діоксиду сірки, 
оксидів азоту, діоксиду вуглецю та ін. призводять до 
астми, серцево-судинних та респіраторних захворю-
вань, викликають алергію, знижують легеневу функ-
цію і можуть вплинути на тривалість життя.

4. Забруднення води та ґрунту через засолення 
водойм внаслідок зимового утримання автошляхів, 
забруднення від миття машин, продуктів зношуван-
ня шин, гальмівних накладок та інших небезпечних 
частин транспортних засобів, що потрапляють у до-
вкілля, негативно впливають на здоров’я населення.

5. Будівництво великої кількості доріг (автошля-
хів та рейкових) є причиною порушення природ-
них ландшафтів, фрагментації житлових територій, 
впливає на водні режими більшості водних об’єктів, 
завдає шкоди екологічно-чутливим зонам, причому 
зміни торкаються не лише міських територій, а впли-
вають на весь навколишній світ. Таке будівництво 
стимулює використання автомобілів як основного 
засобу пересування, збільшує негативний вплив на 
навколишнє середовище, знижує значущість пішо-
хідного та велосипедного руху, проти чого виступає 
переважна більшість європейської громадськості.

6. Смерті та поранення внаслідок численних до-
рожньо-транспортних пригод та їх соціально-психо-
логічний вплив на населення неможливо недооці-
нювати. ДТП є однією з основних причин смертей 

серед дітей та молоді. Вони також є причиною пост-
травматичного стресу і викликають страх подаль-
шого потрапляння в дорожньо-транспортні пригоди. 

У зв’язку з цим пропонується план дій, спрямова-
ний на уникнення різного виду ризиків, пов’язаних 
із екологізацією транспорту.

1. Інтеграція програм з екології та охорони 
здоров’я у транспортну політику міст і регіонів.

2. Створення та здійснення міських планів роз-
витку сталої транспортної системи, що зменшує 
потреби використання власного автотранспорту на 
користь громадського.

3. Поліпшення умов пересування велосипеда-
ми та іншими засобами мікромобільності власною 
інфраструктурою з дотриманням усіх норм безпеки. 
Сприяння розвитку пішохідного руху. Створення 
комфортних умов переміщення пішоходів та ко-
ристувачів засобів мікромобільності незалежно від 
того, який саме вид переміщення вони обрали.  

4. Управління попитом на транспортні послуги зі 
зрушенням прийнятих рішень у бік пріоритету вико-
ристання транспортних засобів, що сприяють поліп-
шенню здоров’я населення та таких, що виявилися 
безпечними для довкілля.  Управління мобільністю 
має ґрунтуватися на розширенні використання еко-
логічно дружнього, сприятливого для здоров’я та 
енергозаощадливого транспорту із заохоченням роз-
витку електромобільності та послуг у галузі муль-
тимодальної мобільності, включаючи розширення 
систем прокату засобів електромікромобільності.

5. Рішення про інвестиції в транспортну галузь 
мають бути спрямовані на підтримку ініціативи ін-
тернаціоналізації витрат та не мають бути пов’язані 
із негативним впливом на навколишнє середовище 
та здоров’я населення.

Такий план дій забезпечить всеосяжний, засно-
ваний на строгому науковому підґрунті підхід до 
планування та здійснення дій у сфері реформування 
структури транспорту, охорони навколишнього се-
редовища та охорони здоров’я населення на держав-
ному рівні. Він повинен також включати ефективний 
механізм економічного стимулювання та має бути 
спрямований на просування співпраці між Україною 
та європейськими країнами-партнерами, урядовими 
та неурядовими організаціями, активістами екоруху, 
фахівцями у галузі транспорту, охорони навколиш-
нього середовища та здоров’я нації. На цьому етапі 
має чітко простежуватися лінія зв’язку між наукою, 
практикою, технікою та технологіями. Міста пови-
нні ділитися позитивним досвідом своїх напрацю-
вань щодо створення стійких, комфортних та безпеч-
них для здоров’я населення міських територій, а для 
осіб, які приймають рішення, має бути розроблений 
єдиний уніфікований механізм дій щодо просування 
такого еко-підходу, бажано на загальнодержавному 
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рівні. Зауважимо, що на загальноєвропейському рів-
ні вже створено Методику економічної оцінки впли-
ву на здоров’я пішохідного та велосипедного руху 
[20], причому її створення базувалася на суворому 
науковому підході і вона може бути адаптована для 
будь-яких конкретних умов її застосування.

У 2019 році було представлено Загальноєвропей-
ський Майстер-план із заохочення велосипедного 
руху. Результатами виконання поділилися кілька єв-
ропейських міст. Так, столиця Данії, місто Копенга-
ген, була і залишається взірцем для міст, які прагнуть 
розвивати велосипедний та пішохідний рухи. Усі 
велошляхи, що йдуть від передмість до центру (а їх 
у місті налічується близько 30), фізично відокрем-
лені від проїжджої частини та обладнані супутньою 
велоінфраструктурою, освітлені та мають профіль, 
який не дає застоюватися дощовій воді. У столич-
ному регіоні Данії зараз понад тисячу кілометрів 
виділених велосипедних доріжок та кількасот кіло-
метрів велосипедних полос. Інший вдалий приклад 
успішного підходу до планування та впровадження 
у життя сталої міської мобільності – місто Базель, 
Швейцарія. Розробка та здійснення плану інтеграції 
велошляхів у загальну міську дорожньо-транспортну 
систему призвели до значних покращень ситуації на 
автошляхах цього міста, і, перш за все, це відбилося 
на скороченні автомобільного трафіку, незважаючи 

на зростання міського населення. Підвищилася про-
сторова доступність міського середовища, особливо 
громадським транспортом, включаючи орендовані за-
соби електромікромобільності (електровелосипеди, 
електросамокати, електроскутери), значно збільши-
лась кількість велосипедистів, помітно покращилася 
безпека дорожнього руху та якість міського повітря.

Такі перетворення в повній мірі доступні й україн-
ським містам. У повоєнний час необхідно буде засто-
сувати комплексний підхід до розвитку сталої міської 
мобільності (обов’язково з урахуванням специфіки 
кожного міста), що має задовольнити потреби населен-
ня в якісних, комфортних, легких та безпечних пере-
суваннях, завершити інтеграцію велосипедної мережі 
в загальну транспортну систему українських міст. 

Висновки. Розвиток якісного, комфортного, еко-
логічного та безпечного громадського транспорту, 
його інфраструктури, які мають посприяти активній 
міський мобільності, є вірною практикою підвищен-
ня рівня життя через забезпечення безперешкодного 
доступу до виробничих, учбових та соціально-куль-
турних об’єктів, що також відповідає підвищенню 
рівня благополуччя та задоволеності населення 
України – наше невіддалене майбутнє. Громадський 
та власний транспорт, що з’являється на автодоро-
гах українських міст, має стати енергозаощадливим, 
екологічно безпечним, комфортним та якісним.
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